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GSV-Forum , Auswirkungen der Digitalisierung auf unsere Mobilitat™

Experten diskutieren bei GSV-Forum iiber Digitalisierung und Mobilitat
Uber die ,Auswirkungen der Digitalisierung auf unsere Mobilitat" wurde im Rahmen einer

Veranstaltung von GSV - Osterreichische Gesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen/Wien und dem
Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie/Wien diskutiert. In seinen
Eroffnungsworten betonte GSV-Generalsekretar Dipl.-Ing. Mario Rohracher, dass das sehr breit
gefacherte Thema Digitalisierung im Fokus auf die Mobilitat weitreichende Veranderungen und
Herausforderungen bringen wird. Dabei seien aber ,bei all den technischen Entwicklungsmoglichkeiten
die Bediirfnisse der Menschen und die Grenze der Akzeptanz nicht aus den Augen zu verlieren®. (MPI)

Waschke: Auch die Ethik muss in der Digitalisierung berucksichtigt werden
Im Hinblick auf das Autonome Fahren betont Dipl.-Ing. Thomas Waschke, friher als Leiter der

Abteilung Forschung neue Mobilitdtssysteme bei der Daimler AG/Stuttgart etwa fur die
Konzeptentwicklung des smart verantwortlich, jetzt bei der Strategieberatung Neue
Mobilitétssysteme/Berlin, die bei der Digitalisierung notwendige Ethik: ,Wir sollten es lassen, wenn
dadurch jemand verletzt oder getotet wird." Eine Antwort wie ,der Roboter hat technisch alles richtig
gemacht, leider hat die Maschine entschieden™ sollte es nicht geben. (MPI)

Tausz: Autonomes Fahren bringt Schweizer Bahn neue Geschaftspotenziale
Mit den Auswirkungen selbstfahrender Autos auf den Schienenverkehr der Zukunft beschaftigt sich

Mag. Karin Tausz, Leitung Programm Autonomous Vehicles bei der SBB AG/Bern. Derzeit sei man bei
den Infrastruktur-Planungen bereits im Jahr 2030. Dabei werden durch das Autonome Fahren
geschaffene neue Geschéftspotenziale berlcksichtigt. Aktuell beférdert die SBB 1.002.000 Reisende
und 195.000 t Guter pro Tag, das Netz umfasst 3.175 km. (MPI)

Russ (AustriaTech): Automobilindustrie muss Hacker aus Autos aussperren
Dass Digitalisierung auch Vielfalt bedeuten kann und nicht nur alles Richtung Google flielt, betont

Dipl.-Ing. Martin Russ, GF der AustriaTech - Ges. des Bundes flr technologiepolitische MaBnahmen
GmbH/Wien. In Anbetracht einer Studie aus Japan, wonach 99% der Cyber-Security-Angriffe Uber
Fahrzeuge erfolgen, sieht er die Automobilindustrie gefordert.

Als spannend erachtet Russ, wie viele Informationen die Blrger bereit sind, Uber sich preiszugeben,
um automatisiertes Fahren nutzen zu kénnen: ,Was stelle ich wem zur Verfigung? Was bekomme ich
dafur?" (MPI)

Schmerold (OAMTC): Européische Legislative muss Rahmenbedingungen schaffen
Wie die Europder Uber das ,Vernetzte Auto" denken, erhob der OAMTC zusammen mit der FIA

(Federation Internationale de L'Automobile/Paris) in 12 europaischen Landern. 12.000 Personen
wurden befragt (Info 2303/18), 67% davon konnten ,vernetztes Fahren™ erklaren, in Osterreich lag
die Zahl sogar héher, so Verbandsdirektor Dipl.-Ing. Oliver Schmerold. Demnach sind 76% an der
Vernetzung interessiert (6%: ,Mein Auto ist bereits vernetzt®, 18%: ,Mein nachstes Auto wird
vernetzt sein®, 52%: ,Ich bin an einem vernetzten Auto interessiert."), 90% sagten, ,Ich mochte Uber
meine Daten verfiigen“, 91% ,die Kommunikation ein- und ausschalten kénnen®, 76% ,selbst
entscheiden, wann und wie lange auf meine Daten zugegriffen werden kann“ und 78% ,selbst
entscheiden, wer mein Auto repariert". 95% der Befragten wollen eine gesetzliche Regelung zum
Schutz der Daten im Zusammenhang mit dem Vernetzten Fahrzeug. Das sieht Schmerold ,als klaren
Auftrag an die europaéische Legislative, die entsprechenden Rahmenbedingungen zum Datenschutz zu
schaffen.” (MPI)
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Ossberger (Wiener Linien): Neue Player nur auf kurzfristige Gewinne aus
Dipl.-Ing. Dr. Markus Ossberger, Leiter Stabstelle Infrastruktur, Wiener Linien GmbH & Co KG/Wien

kritisierte, dass ,Uber & Co nur durch die Umgehung der Wettbewerbsvorschriften Uberlebensfahig
sind® und durch kurzfristige Gewinne langfristig den Markt zerstdren. Carsharing-Konzepte werden
deswegen nur in rentablen Regionen angeboten, die nicht lukrativen Bereiche bleiben der 6ffentlichen
Hand, so Ossberger. (MPI)

Transport Research Arena 2018 in Wien
Vom 16. bis 19 April 2018 wird mit der TRA (Transport Research Arena) 2018 , Europas grobte

Verkehrsforschungskonferenz" in der Reed Exhibitions Messe Wien stattfinden. Die alle 2 Jahre
stattfindende TRA wurde 2006 erstmals ausgetragen, in Wien werden rund 3.000 internationale
Experten erwartet.

Das nationale Organisations-Team stellen Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und
Technologie/Wien, AustriaTech - Ges. des Bundes fiir technologiepolitische Mallnahmen GmbH/Wien
und AIT Austrian Institute of Technology GmbH/Wien. (MPI)

Waschke: Durchschnittlicher Mercedes-Neuwagen-Erstkdufer 57 Jahre alt
Das Geschaftsfeld ,Freude am Fahren" sieht Dipl.-Ing. Thomas Waschke erodieren. Junge flhlen sich

weniger angesprochen, Lebenssituationen andern sich, die Menschen haben ,andere Probleme" als
den Autokauf und dieser sei auch einkommensabhangig. Sein ehemaliger Arbeitgeber, die Daimler
AG/Stuttgart, sei davon weniger betroffen, da ,der durchschnittliche Mercedes-NW-Kdufer 57 Jahre
alt ist". Generell seien ,nicht nur mehr Lack und PS wichtig, sondern auch die Connectivity der
Fahrzeuge". (MPI)

Parkraumbewirtschaftung vs. ,Wucher™ fur Parkscheine
GroBe Stadte plagen oft groBe Platzprobleme, soO Dipl.-Ing. Dr. Markus Ossberger, Leiter Stabstelle

Infrastruktur, Wiener Linien GmbH & Co KG/Wien. Ein dichtes OV-Netz kann daher erforderlichen
Griin- und Erholungsraum schaffen. Er sehe daher ein Parkraumbewirtschaftungskonzept flr Wien
unausweichlich. Dem entgegnet OAMTC-Verbandsdirektor Dipl.-Ing. Oliver Schmerold, dass die
hochgerechneten Kosten fur Parkscheine in Wien einen monatlichen Quadratmeterpreis ergeben, der
,gegeniiber den Immobilienpreisen schon jetzt als Wucher zu bezeichnen ist!™ (MPI)

Waschke: ,,Wer sagt, dass wir in 3 Jahren autonom fahren, der spinnt!”
In einem ,Stadium der Versuche" sieht Dipl.-Ing. Thomas Waschke von der Strategieberatung Neue

Mobilitdtssysteme/Berlin die Automobilindustrie: ,Wer sagt, dass wir in 3 Jahren autonom fahren, der
spinnt!™ Er vermutet, dass in 5 Jahren im unteren NW-Segment assistiertes Fahren maoglich sein wird.
In den USA und in Teilen Asiens sieht er ,enorme Bewegung im Bereich assistiertes Fahren und im
Finsatz alternativer Antriebe”.
Mag. Karin Tausz, Leitung Programm Autonomous Vehicles bei der SBB AG/Bern glaubt, dass in 5
v Jjahren Semi-Platooning ein Thema sein wird, aber keine voll-autonomen Lkw unterwegs sein werden.
In ,geschitzten Bereichen®™ kann sie sich selbstfahrende Shuttlebusse vorstellen. Die
Marktdurchdringung fur automatisiertes Fahren erwartet sie nicht vor 2035 bis 2040.
Mit fahrerlosen U-Bahnen rechnet Dipl.-Ing. Dr. Markus Ossberger, Leiter Stabstelle Infrastruktur,
Wiener Linien GmbH & Co KG/Wien, im Jahr 2025. AAMTC-Verbandsdirektor Dipl.-Ing. Oliver
Schmerold meint, dass 2020 der halbe Fahrzeugbestand online sein wird und sich neue Dienste
realisieren lassen werden. (MPI)
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